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Technickd zprava

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY
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05/2020
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Ruzyné
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2. UVOD

Pfedmétem predkladané dokumentace je novostavba ZST Praha Ruzyné — Praha
LetiSté Vaclava Havla. Trasa je vedena v nové stopé po pozemcich jinych majiteld. Trat je
navrzena v celém rozsahu jako dvoukolejna, elektrizovana, s novym zabezpe€ovacim
zafizenim .

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

Naplni stavby ,Novostavba ZST Praha-Letisté Vaclava Havla" je dil&i Gsek zaméru
modernizace zelezni¢niho spojeni Prahy, Letist€ Ruzyné a Kladna podle varianty Rlspés
ASP PLK. Navrh vychazi z této ASP a ze stanovisek ze zavére¢ného projednani ASP PLK.
Pro zpracovani dokumentace je pfiméfené vyuzita také PD ,Modernizace trati Praha -
Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné.

Hlavni podklady jsou:

- Zpracovana pfipravna dokumentace ,Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim
na letisté Ruzyné, l.etapa”, resp. aktualizace pfipravné dokumentace 03/2009 a
2012, zpracovana firmou METROPROJEKT Praha a.s., nam |.P.Pavlova 2/1786,
120 00 Praha 2.

- Studie proveditelnosti ,Zelezniéni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna"
(zpracovana sdruzenim ,METROPROJEKT + SUDOP, Praha-Ruzyné - Kladno,
aktualizace 2015"), projednand a schvalena Ministerstvem dopravy na 104.
zasedani Centralni komise dne 07.07.2015 s doporu€enim varianty R1 spé$ (casti,
nezbytné pro zpracovani dila).

- Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné
a Kladna", vydany dne

- pod &.j. 9320/2015-SZDC-SSZ-UTI-Frk a doklady ze zavéredného projednani ASP
PLK.

- Schvalovaci protokol ,Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, letisté
Ruzyné a Kladna", vydany dne 23.10.2015 pod &.j. 44689/2015-SZDC.07

- Stanovisko MZP vydané na zakladé prib&hu zménového fizeni EIA vydané dne
26.1.2009 pod ¢&.j. 6015/ENV/09 a prodlouzené do 26.1.2006.

- Uzemni plan sidelniho ttvaru hl.m. Prahy (k prohlizeni na www.praha.eu)

- Dopis ¢€.j. MHMP 1348590/2015 z 30.6.2015

- Stanoviska a vyjadreni dotéenych slozek, s kterymi probihalo jednani pfi zpracovani
SP - viz sloZzka Projednani ASP

- Geotechnicky prizkum ,Praha — Ruzyné - 1.etapa, prizkum® z ¢ervence 2007,
zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

- Zamérfeni stav. stavu os Kkoleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni
Zelezni¢ni geodézii Praha

- JZM 1 : 1000 daného tseku
- Rekognoskace terénu
- Zavéry z vyrobnich porad

Nazev akce: Novostavba ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla str. 4/10
Vypracoval:  Ing.Viadimir Patek Identifikagni islo dokumentu: [16] 7033 | 04 [o2]o1]o1]001] zmena:| ]




EN/E METROPROJEKT Technicka zprava

4. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJiCiMI STAVBAMI

- Realizace rozS8ifeni 2.termindlu a haly na Letisti Vaclava Havla Praha

- Koordinace s dalimi stavbami SZDC,s.0o., CD a.ss. a daldich investord na
pozemcich SZDC, s.0. a ,CD a.s. a v ochranném pasmu drahy.

- Koordinace se spravci energetickych zafizeni dle zakona ¢. 458/2000 Sb.

- Koordinace se spravci elektronickych komunikaci dle zakona €. 127/2005 Sb.

5. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIHO SPODKU A SVRSKU

Stavba je vymezena zacCatkem Uprav pred ZST Praha Letisté Vaclava Havla v km 16,120
a koncem Uprav za ZST Praha Letisté Vaclava Havla v km 17,008.253.

Délka useku novostavby je 888 m.

Trat' je koncipovana na pravidelny intervalovy provoz vyhovuijici $pickovému intervalu
letiStnich a kladenskych vilaka .

Detailni FfeSeni bylo upfesfiovano na zakladé projednani na vyrobnich poradach
v ramci zpracovani pfipravné dokumentace.

Smérové pomeéry nove trati dovoluji pfevazné v celé jeji délce jizdu rychlosti 80 km/h,
v useku km 14,026 - km 16,307 az 110 km/h pro klasické soupravy. Pfi ndvrhu smérovych
poméru byla pouzita pfechodnice typu klotoida.

Sklonové poméry modernizované trati respektuji pozadavek mimouroviového kfizeni
trati s pozemnimi komunikacemi.

Kilometraz trasy je uvadéna v ,novém staniceni”, vyjadfujicim skute¢nou délku
optimalizované trasy (1j. s vylou¢enim abnormalnich hektometr().

Nova trasa je projektovana pro prostorovou prachodnost UIC-GC (tj. zakladni
prujezdny prufez Z-GC) a tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Celkova konstrukce Zelezni¢niho
svrsku a zelezni¢niho spodku umoznuje pojezd soupravami s I=150.

5.1 Reseni Zelezniéniho spodku

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a
jejich nadimenzovani byl geotechnicky prizkum ,Praha — Ruzyné - 1.etapa, prizkum®
z Cervence 2007 a geotechnicky prizkum pro zdvoukolejnéni a prelozky trati v km 7,205 —
11,800 s aktualizaci a doplnénim ze zafi 2017. Prizkumy provedla firma GeoTec-GS, a.s.

Z ddavodu smérového a vySkového vedeni nové dvoukolejné trati, bylo na poradé
dohodnuto, Ze néavrhové parametry v kolejich budou uvazovany pro celou stavbu
zelezniéniho spodku jako pro novostavbu.

Dle predpisu SZDC S4 jsou pro novostavby trati celostatnich pro rychlost V < 120
km/h pozadovany minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 40MPa a na plani
télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 80MPa. Tyto navrhové parametry plati pro hlavni
koleje.

Pro zesilené konstrukce prazcového podloZi na mostech, tunelech, propustech a
prejezdech stanovi predpis SZDC S4 na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu:

- 100MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢éniho spodku 80MPa
v okolni trase.

Dle schvalenych navrhovych parametrd budou navrzeny nasledujici typy KPP:
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Pro Eplmin=80MPa

Typ 5 (ve skalnich zafezech) vyrovnavaci vrstva mineralni smési tl. 0,30m (tl. 0,30m
navrzena z divodu oCekavaného nad vylomu jako primeérna tloustka)

ZKPP budou navrZzeny z cementové stabilizace Stérkodrti v kombinaci s vrstvou
mineralni smési.

Index mrazu ( dle S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 400°C.den.

Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,90m

Tfida zatizend D4 UIC

Pfehledné je navrh télesa zelezni¢niho spodku uveden v pfilozenych tabulkach a
v pfiloZzenych podélnych geotechnickych profilech

Tabulka materialt uvaZovanych do konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku

znacka modul pretvar. souc.tepel.vod.
material E (MPa) A (W.mk-T)
Stérkodrt, fr.0-32 Sb 60 - 80 2,00
mineralni smés MS 90 2,00
Drcené kamenivo fr. 0-63 DK 100 2,00
zlepSeni  zeminy  vapnem a ZZNGC 130 1,75
cementem
Materialy pouZité do ZKPP
Stérkodrt, fr.0-32 Sb 80 2,00
mineralni smés MS 100 2,00
stabilizace cementovd — dovoz z SC 160 1,75
centra

5.1.1 Zemni téleso

Jak jiz bylo uvedeno v Gvodu, jedna se o vystavbu nové trati, kde se vyskytuji nové
zafezy a umélé stavby (mosty, tunely). V Usecich trati s mosty a tunely se nezfizuji
konstrukéni vrstvy prazcoveho podlozi a tudiz ani odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku.
Proto tyto stavebni objekty Zelezni¢niho spodku neobsahuji Z&dné vyméry ani prace.

5.1.1.1 Plan télesa zelezni¢niho spodku

V celém Useku je navrzena prednostné sklonéna plan télesa Zelezni€niho spodku
5%.

Zakladni Sifka sklonéné plané dvoukolejné trati pfi osové vzdalenosti koleji 4,00 m
je v pfimé 10,40m.

v rv

V oblouku s prevy$enim je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku bezstykové koleje
na vnéjsi strané oblouku navrZzena pfimo z Sitky Stérkového loZe pfi dodrzeni minimalni
Sirky stezky 0,40m.

5.1.1.2 Zarezy

V Gsecich, kde se trat nachazi v zafezech, se pro minimalizaci zabor( cizich
pozemkd navrhuji zarubni zdi, nebo zarubni zdi v kombinaci se svahovanim. Zarubni zdi
jsou navrhované jako monolitické nebo pilotové a jsou samostatnymi stavebnimi objekty.
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Prehled navrhovanych umélych staveb v Zeleznicni trati

SO Prehled umélych staveb zdlvodnéni navrhovaného opatreni
SO 14-24-03 | Zarubni zed v km 15,580-16,155 (L) zamezeni zaboru soukromich

. . pozemkU + zamezeni kolizi se stavajici
SO 14-24-04 | Zarubni zed v km 16,105-16,211 (L) silnién{ siti

budouci tunelovy Usek + Praha Dejvice
SO 14-24-05 Zarubni zed v km 15,990-16,211 (P) - Praha Veleslavin + mimouroviové
kfizeni s ul. Veleslavinska

SO 14-25-01 | Tunel km 16,211 — 16,729 (Aviaticka) zajidténi mimourovriové kiZeni se
stavajici silniéni siti

5.1.1.3 Odvodnéni

Odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku je navrzeno pomoci pfikopovych U Zlabad UCB 0,
trativodd a svodného potrubi.

Sedland zemni plan - s pficnym sklonem 5% - je vyvedena k podélnym odvodriovacim
zafizenim ( pfikopovy U Zlab, trativod).

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny materidl PE-HD) dle OTP
@150mm v delSich usecich pak @200mm s hladkou vnitini plochou, podélnymi Stérbinami a
s pozadovanou odolnosti proti mrazu, ulozeném na vrstvé Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni
ryze Sitky 0,50m, vyloZeny filtraCni geotextilii a vyplIni trativodu drcenym kamenivem fr.
16/32 mm. Na trativodni siti jsou rozmistény plastové Sachty z vysoce odolného materialu
PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem, koncové a Sachty na svodném potrubi jsou
navrzeny plastové DN400. Sachty jsou rozmistény po maximdlnich vzdélenostech 50m.
Pficna a podélna svodna potrubi jsou navrzena z plastovych neperforovanych trub PE-HD
s hladkou vnitfni plochou, s trvalou vertikélni deformaci men8i nez 3% a jsou obetonovany.
Trativody jsou vyustény do U Zzlabd. Svodna potrubi jsou navrzena z plastovych
neperforovanych trub PE-HD DN 300 s hladkou vnitini plochou. Ve$kera voda z UZlabl a
trativodu je svedena pomoci svodného potrubi do precerpavaci Sachty v prostoru nastupni
plochy u tunelu v km 16,183.

Podélné sklony U zlabl sleduji sklon koleji.

Odvodnéni télesa Zzelezniéniho spodku je navrzeno a bude provedou podle
vzorovych listd Zelezni¢niho spodku.

5.2 Reseni zelezniéniho svrsku

5.2.1 Rychlost a smérové poméry

Jednim z rozhodujicich parametri modernizace je zvySeni rychlosti jizdy trati na
stavajicim télese. ZvySeni tratové rychlosti pro klasické soupravy i vozy s I=130 a I1=150 na
optimalizované trati, vuci stavajicimu stavu je patrny z nize uvedené tabulky.

Nova trat je vedena v soub&hu se silniénim prazskym okruhem, aby se smérovym
slozenym obloukem R1=950 a 750m resp. R2=954 a 754m s mezilehlou pfechodnici a
naslednym obloukem R1= 340m resp. R2 = 344m napojila na novou Zelezni¢ni stanici LVH
v ulici Aviaticka. Umisténi nové Zelezni¢ni stanice v ulici Aviatickd je dana planovanym
Uzemnim rozvojem letisté.
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Minimalni polomér smérového oblouku v hlavnich kolejich i v pfedjizdnych kolejich
je navrzen 300 m(v¢etné vyhybek).

V tratovych Usecich je navrzena jednotnda osova vzdalenost 4,0 m, s vyjimkou
v oblasti kolejovych spojek. Kde je osova vzdalenost 4,75m.

Podrobné jsou smérove pomery koleji patrny z pfil.€.101— Situace.

5.2.2 Sklonové poméry

Pfi navrhu sklonovych pomérl modernizované trati, bylo nutné respektovat nékolik
omezujicich prvkd. Vyskovy prabéh navazujiciho tunelového Useku je odrazem technickych
moznosti pfi stavbé tunelu.

Maximalni sklon v celéem Useku dosahuje 2,5%., minimalni polomér zakruZovaciho
oblouku je 10000m. Podrobné jsou sklonové poméry koleji patrny z pfilozené situace a
podélného profilu.

5.2.3 Rozsah rekonstrukce

ZST Praha Letisté Vaclava Havla

Jednd se 0 nové navrzenou ZelezniCni stanici pro zajisténi obsluhy prostoru letisté
osobni dopravou. Stanice bude umisténa v podzemi a bude ji tvofit dvojice kusych koleji
s ostrovnim nastupistém délky 200 m. Navrhované kolejové rozvétveni, které je navrzeno
dvojitou kolejovou spojkou z vyhybek €.1,2,3,4(1:11-300), umozriuje obraceni vlakovych
souprav a jizdu vlaka po libovolné tratové koleji. Koleje jsou zakonceny dynamickym
zarazedlem. Celé kolejisté véetné DKS je provedeno jako PJD. Rychlost v oblasti DKS je
40km/h do odboCky i vpfimém sméru. Pevnd jizdni drdha je tvofend konstrukci
Zelezni¢niho svrSku bez kolejového loze a konstrukci Zelezni¢niho spodku, u které nosnou
konstrukci tvofi a pfenos sil ze zatiZzeni provozem do podloZi zajiStuje nosna deska PJD.
Nosna deska PJD je ta Cast konstrukce Zelezni¢niho svrsku PJD, ktera vznikne
zmonolitnénim jednotlivych nosnych komponentd k tomu uréenych (napf. prazcl, bloka,
vyztuze, prefabrikované desky, desky betonované na misté).

Pfechodova oblast na PJD je zfizena v km 16,140-16,170 (dl.30 m).

Ptechodova oblast tunelu je speciéini typ prechodové oblasti ZSp. Umoznuje pozvolny
prechod tuhosti Zelezni¢niho télesa prfechazejiciho z tunelu na zemni téleso nebo opacné.

5.2.3.1 Tabulka vyhybek ZST Praha-Letisté Vaclava Havla

. Nk Jazyky
Cis o €z Bleg B Bl | |
. s B |3 3 2B 3 |= S ES 2 prislusn
vyh | Cis. | StaniCeniv o = O N & a
kol. kol.¢.1 opornice | EQV Poz.
. SK v
1 101 | 16,647.850 | 49 | 1111 [ 300 | P | | zl | CZP |PVJ| KS * ano | komb.
) SK %
2 | 102 | 16,647.850 | J 49 | 1111 |300 | L | p zl | CZP |PVJ| KS * ano | komb.
. SK %
3 | 101 | 16,727.317 | J 49 | 1111 |30 L[ p zIl | CZP |PVJ| KS * ano | komb.
. SK v
4 | 102 | 16,727.317 | J 49 | 1111 300 [P | | zl | CZP |PVJ| KS * ano | komb.
16,687.584 | DKS | 49 | 1:11 | 300 PVJ| KS
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EN/E METROPROJEKT Technicka zprava

Kolejoveé usporadani celé trasy vCetné Zelezni€ni stanice je patrno z pfil.£.101 €.107
Situace.

5.2.4 Skladba zelezni¢niho svrsku

Zelezniéni svréek v hlavnich kolejich bude tvaru S49 z dlouhych kolejnicovych pasti
svarfenych do bezstykové koleje na pfi¢nych betonovych prazcich s bezpodkladnicovym
pruznym upevnénim, rozdéleni prazcu ,u”.

S ohledem na navrZzené smérové poméry jsou kolejnice navrzeny v danych Usecich
z nasledujicich materialu.

km 16,120 — 12,690 kolejnice 49E1 ocel tfidy R350HT

km 12,690 — 17,008 kolejnice 49E1 ocel tfidy R260

V8echny vkladané vyhybky budou tvaru S49, uloZzené na betonové desce (PJD).
Navrzené typy jednotlivych vyhybek jsou patrné z vySe uvedené tabulky. V&echny vyhybky
vklddané do hlavnich koleji budou kompletné z perlitizované ocel

5 Tloustka Stérkového loze pod prazcem bude 0,35 m pod loZnou plochou prazce.
Stérk musi byt z pfirodniho drceného hrubého hutného kameniva frakce 32-63 mm.

Od km 16,170 do konce Useku bude zfizena pevna jizdni draha (PJD). Konstrukce
schvalena pro drahy SZDC.

Pfed tunelem vkm 16,197 je zfizena pFejezdova Uprava z betonovych panell
umoznujici vjezd vozl integrovaného zachranného systému do tunelu. Pfejezdova uprava
v km 16,197 je zfizena na PJD. Celkova délka prejezdové Upravy dvoukolejné trati u tunelu
¢inni 50m ( 2 x 25m).

Pod betonovymi konstrukcemi pfejezdu pred tunely a tunelech budou z ddvodu
zvySeni zivotnosti upevnovacich soucasti kolejnic pouzity upeviovadla s antikorozni
Upravou.

5.2.5 Vystrojeni trati a zajiStovaci znacky
5.2.5.1 Vystrojeni trati

Vystrojeni trati je sou€asti samostatného stavebniho objektu SO 90— 14 - 01 Vystroj
trati a je patrno z pfiloh €. 700.

5.2.5.2 Zajistovaci znacky

Dle dilu lll. predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a
vySky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajistovaci
znacku. Nové zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zdsad stanovenych pro
vyuziti metody dlouhé tétivy. Soufadnice a vySky zajistovacich znacek budou urceny
v polohovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

Pro definitivni zajisténi prostorové polohy koleje budou pouzity pfednostné schvalené
zajiStovaci znacky konzolového typu osazené na zajisStovacim kovovém sloupku tak, aby
vzdalenost mezi nimi nepfesahla v pfimém Useku 80m — vyjimecné podle mistnich
podminek az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami takova, aby vzepéti ve
stfedu oblouku neprekrocilo 650mm. Kazda znacka musi mit Stitek s popisem parametrd
zajisténi koleje uvedenych v predpise S3 Cést treti.

Stanoveni zajistovacich hodnot polohy koleje vi¢i novym zna¢kam bude provedeno az po
poloZeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméfeni. V rdmci dokumentace
skute¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.
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EN/E METROPROJEKT Technicka zprava

V rozpoctu SO Zelezni¢niho svrsku je uvaZzovano s ¢astkou za osazeni zaj. znacek, jejich
geodetické zamérfeni a za zpracovani projekiu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery
bude zpracovan az po osazeni a presném zaméreni zaj. znacek.

Navrh zajisténi koleje v€etné Cetnosti znaCek predlozi pfed vlastni realizaci zhotovitel
zastupci oblastniho feditelstvi ke schvaleni.

6. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

Pro potieby tohoto stavebniho objektu nebylo zazadano o ulevova ustanoveni uvedena ve
vyhlasce MD €.177/1995 Sb.a predpisu S3.

7. ZVLASTNi POZADAVKY PRO NASLEDNOU PROJEKTOVOU
DOKUMENTACI

Do dal$iho stupné projektové dokumentace doplnit geotechnicky prizkum.

8. DOKLADY

Zapisy z vyrobnich porad a vyjadreni spravnich organu k této dokumentaci
jsou v dokladové ¢asti - ¢ast H.

9. PRILOHY
1) Pfiloha ¢.1 Pfechodova oblast PJD

Vypracovali: Ing. Milan Barta
Ing. Vladimir Patek V Praze: kvéten 2020
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Pfrechodova oblast oblast pevné jizdni drahy (PJD)

Priloha ¢. 1 Prechodova oblast PJD

konstrukce kolejového rostu se Stérkem

PID

svrsek 60E2

svrSek 60E2 +
+ ztuZujici kolejnice dl.20 m

svrsek 60E2

Stekové loze

stmeleni Stérku v celé délce pfechodové oblasti

pfechodova
oblast dI.5 m,
dle pouzité
kontrukce PJD

konstrukce PJD

asfalt - ACL t1.0,06 m,
spojovaci postrik,  asfalt
ACP 22 St.0,09 m, SD
t1.0,20 m (vyrovnani
nerovnosti)

podkladni beton C 16/20 X0 XF1 t1.0,20 m, vyztuzeny KARI siti
5/150/150, prikotveno ocelovymi trny do skalniho podkladu ve
vzdalenosti 'a 1,50 m

podkladni
beton C 16/20
X0 XF1tl.0,40 -
0,50 m,
vyztuzeny 2x
KARI siti
5/150/150,
prikotveno
ocelovymi trny
do skalniho
podkladu ve
vzdalenosti 'a
1,50 m

podkladni beton C 16/20 X0 XF1
t1.0,40 m, vyztuzeny 2x KARI siti
5/150/150, pfikotveno ocelovymi
trny do skalniho podkladu ve
vzdalenosti 'a 1,50 m

Pfechodova oblast oblast PJD dI.30 m

Horniny navétralé az zdravé (R3, R2/R3), mirné rozpukané, provrasnéné, dlomkovité az kusovité rozpadavé, prevazné stfedni pevnosti

SO Zelezni¢niho svrsku
SO Zelezni¢niho spodku
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